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En este nimero especial de la revista Territorios, centrado en los debates sobre
infraestructura en América Latina, reunimos reflexiones criticas de investigadores
procedentes de cuatro paises de la region: Argentina, Brasil, Colombia y México. A
través de los nueve articulos seleccionados, con enfoques tedricos y escalas territo-
riales diversificadas, se presenta en conjunto un panorama complejo y de crecientes
contradicciones.

La elaboracion de este nimero especial partié de la constatacion de transfor-
maciones estructurales en las formas de provisién de infraestructuras, marcadas por
la extension de los procesos de privatizacion en diversos acuerdos de colaboracion
publico-privada. Procesos profundamente asociados al creciente poder e interés de
las corporaciones y las instituciones financieras sobre las infraestructuras, lo que ha
llevado a consolidarlas como una importante rama global de la acumulacién capitalista
(Rufino et al., 2021).

Esta escalada de las infraestructuras como negocio, reforzada en la lectura de
nuestros autores como parte de un “capitalismo infraestructural” (Pun & Chen, 2022),
ha afianzado en la regiéon un creciente consenso sobre el impacto de los procesos
de privatizacion y los discursos de mayor eficiencia de los agentes privados en detri-
mento de la presencia de agentes publicos en estas areas. Tales dinimicas motivaron
a proponer el nimero especial como un primer paso para la necesaria reanudacién y
actualizacion de los estudios sobre infraestructura en la region.

En el contexto del desarrollismo latinoamericano a partir de la década de 1950,
las infraestructuras se constituyeron como condiciones generales indispensables para
la industrializaciéon emergente en la regién. Los Estados asumieron la responsabilidad
de estructurar gran parte de la infraestructura econémica necesaria para promover el
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desarrollo industrial, organizando las bases de acumulacién de las empresas multina-
cionales que lideraron el proceso de Industrializacion por Sustitucion de Importaciones
(181). Mediante la creacion de empresas estatales, la provision de infraestructura estuvo
“intimamente ligada a grandes proyectos de inversion relacionados con la explotacion
de recursos naturales, el desarrollo regional y la expansion de sectores econémicos
particulares” (Pradilla, 2009, p. 138). Ello contribuyé a apuntalar la triada Estado-
desarrollo-infraestructuras como garantia de cumplimiento de los lineamientos de
politica econémica emanados de instituciones como la Comisién Econémica para
América Latina y el Caribe (CEPAL), el Banco Interamericano de Desarrollo (BID) o
la Corporaciéon Andina de Fomento (CAF), los cuales se alineaban, por su parte, con
los mandatos del Banco Mundial o el Fondo Monetario Internacional.

Al priorizar los intereses inmediatos de las fracciones de capital dominantes, los
Estados de la regiéon desempenaron funciones muy limitadas como articuladores de
los intereses generales de las clases trabajadoras y de los formuladores de estrategias
a largo plazo. El resultado general fue que la provisiéon de infraestructura acabé pri-
vilegiando “los valores de uso directamente vinculados a la acumulacién de capital,
particularmente para la produccién de mercancias, en detrimento de aquellos vincula-
dos al consumo y a la reconstitucién de las clases trabajadoras” (Jaramillo, 1988, pp.
29-31). En gran medida, las inversiones en infraestructura se consolidaron como un
instrumento destinado principalmente a sostener y reforzar una dindmica de acumu-
lacién subordinada y dependiente del capital, a menudo bajo el argumento de que las
cuantiosas inversiones debian destinarse a aquellos segmentos que garantizaran tasas
de retorno altas que impactaran de manera positiva en los indicadores de desempeno
como el P1B. De alli, pues, que los Estados comprometieran cuantiosos recursos del
erario en el pago de onerosas deudas contraidas para hacer frente a las exigencias de
los sectores hegemonicos del capital. Entretanto, la insuficiencia de las infraestruc-
turas destinadas para hacer frente a los acelerados procesos de urbanizacién marcéd
la consolidacién de territorios precarios estructurados por la autoconstruccion de
viviendas, lo que dio centralidad a la problematica de la expansién urbana.

La interpretacion critica de los llamados problemas urbanos pasé a analizar las
infraestructuras urbanas haciendo hincapié en su condicién de consumo colectivo con
un suministro garantizado esencialmente por el Estado (Castells, 1975). Inspirados
por este debate, importantes autores latinoamericanos trataron de problematizar y
discutir la permanente insuficiencia de las inversiones relacionadas con la insercion
periférica de los paises de la region en el capitalismo global y sus implicaciones
en una urbanizacion precaria (Jaramillo, 1998; Pradilla, 1994). En particular, se
destacan los aportes de Jaramillo (1988) quien observa que, con el agotamiento del
modelo desarrollista y la consecuente disminucién de las transferencias de plusvalia

BEATRIZ RUFINO, MADISSON CARMONA



del empresariado a los Estados, el ritmo de produccion de infraestructuras se vio
visiblemente afectado cuando no totalmente estancado.

Este debate cobré fuerza tanto en los estudios globales sobre la urbanizacién
latinoamericana, la cual enfatizaban la reproduccién de estas formaciones sociales
desde la perspectiva de la economia politica, como en los innumerables analisis de la
produccién del habitat popular (Pirez, 2013). Estas perspectivas criticas sustentaron
una importante produccién tedrica, determinante en la politizacién de la cuestion
urbana en una fuerte alineacion con la organizacién de los movimientos socia-
les urbanos. En relacién con el avance del neoliberalismo y la imposicion de politicas
de privatizacion en los anos 80 y 90, a ritmos y compases distintos en los paises de la
region (Pradilla, 1994), se asistié a una timida reanudacion de las propuestas criticas,
que perdi6 fuerza a principios del siglo XXI.

El ascenso de los gobiernos progresistas en la primera década del siglo xxI,
junto con un importante crecimiento econémico, hizo posible una nueva agenda de
inversiones en infraestructura y la region retomé de manera contradictoria nuevos
experimentos neoliberales en un contexto de mayor dominio de las finanzas globales.
La alternancia con gobiernos mas conservadores y liberales, al tiempo que radicalizé
estas politicas, redujo el margen de la izquierda para avanzar en propuestas de provi-
sion de infraestructura mas inclusivas, de escala mas local y de mayor alcance social.

Con el fin de estimular la reanudacién y actualizacién de los estudios sobre
infraestructuras desde una perspectiva critica en la regién, nuestra convocatoria se
orient6 a recibir: reflexiones tedricas sobre el proceso histérico de las transformaciones
en las formas de provision de infraestructuras y sus implicaciones politicas y sociales;
discusiones tedrico-metodolégicas sobre el estudio de las infraestructuras: marcos
conceptuales, categorias de andlisis, y estudios sobre las dinamicas contemporaneas
de provision de infraestructura, considerando casos y sectores particulares en los
distintos paises latinoamericanos.

Al revelar importantes desarrollos de las cuestiones planteadas en nuestra convoca-
toria, el conjunto de articulos de este nimero puede agruparse en tres grandes grupos
que nos permiten destacar importantes transformaciones en la insercién econémica
de la region, la expansion de los enfoques tedrico-metodologicos y la renovaciéon de
las miradas sobre los espacios urbanos precarios y su cotidianeidad. Esta diversidad
encontrada en los trabajos revela importantes actualizaciones y nuevas fronteras en el
campo de estudio, aunque nos lleve a cuestionar las lagunas y los retos persistentes
para el avance de los estudios frente a un capitalismo en creciente contradiccion.

A continuacion, presentamos los articulos de este nimero especial haciendo hin-
capié en las aproximaciones temadticas para, al final, lanzar algunas reflexiones sobre
las posibles lagunas y retos para el desarrollo de una agenda de investigacion critica.
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El papel de las infraestructuras en la nueva inserciéon de América
Latina en el capitalismo global

Los tres primeros articulos aportan reflexiones innovadoras sobre las transforma-
ciones en la inserciéon de las economias latinoamericanas en un capitalismo cada
vez mas globalizado. A través de analisis exhaustivos, dan centralidad a diferentes
perspectivas sobre el tema de las infraestructuras.

En el articulo “Estados Unidos, China y la geopolitica del Litio: infraestructura
y el rol de América Latina en la cadena global”, Luciana Guido y Damiin Andrés
Bil, de Argentina, examinan la disputa entre las dos principales potencias mundiales
por el control de las cadenas de suministro de litio, un recurso fundamental para
la transicion energética y pieza central en la industria de las baterias y los vehiculos
eléctricos. El articulo analiza cémo la infraestructura energética y productiva se ha
convertido en un terreno decisivo en la reconfiguracion de las jerarquias geopoliticas,
reposicionando a América Latina como un territorio estratégico, aunque subordinado,
en la nueva economia verde. Con una lectura informada por las teorias del “capitalismo
infraestructural”; el texto ilumina el entrelazamiento entre desarrollo tecnolégico,
dependencia y soberania, problematizando el papel de los paises sudamericanos ante
las transformaciones globales de la acumulacién.

El articulo “Infraestructura ferroviaria en Brasil: de sistemas de ciudades a
conflictos sistémicos en la produccién del espacio urbano” de Beatriz Koppersch-
midt y Jeferson Tavares (Brasil) entrelaza la escala nacional y urbana, analizando
las contradicciones que surgen de la reestructuracion neoliberal de los ferrocarriles
de Sio Paulo. El articulo muestra como, al incorporarse a las cadenas logisticas del
mercado internacional de materias primas, los ferrocarriles comenzaron a irradiar
conflictos sistémicos en las ciudades que atraviesan. La investigacion, basada en
multiples estudios de caso, revela que las concesiones privadas y la refuncionalizacién
de estos activos acentuian las desigualdades territoriales, ambientales y patrimoniales,
reproduciendo en el espacio urbano las logicas de financiarizacion y desregulacion
del capital infraestructural. El texto ofrece una importante contribucién al demostrar
como los efectos de la globalizacion se manifiestan de manera concreta en las formas
y los conflictos del territorio.

Por su parte, en “Infraestructura y capital: los nuevos mecanismos de financia-
rizacion en América Latina”, Alfonso Valenzuela Aguilera (México) analiza como
la creciente financiarizacion transforma infraestructuras historicamente concebidas
como bienes puiblicos en plataformas centrales de valorizacion ficticia del capital. El
autor examina los instrumentos financieros que amplian la participacién privada en
proyectos de infraestructura en la region —desde las Arr hasta los titulos de deuda
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y los fondos especializados— y muestra como estos mecanismos reorientan la légica
de la provision territorial hacia criterios de rentabilidad, desplazan el papel del Estado
y aumentan la vulnerabilidad de las economias latinoamericanas a la volatilidad de
los mercados. Por medio de una lectura que articula la economia politica urbana,
las teorias de la financiarizacion y los debates sobre el neoliberalismo, el articulo
ilumina los desplazamientos de una financiarizacién urbana centrada en el sector
inmobiliario hacia la infraestructura. A partir de sus analisis, el autor reflexiona
sobre los efectos socioespaciales: profundizacién de las desigualdades, concentracién
de beneficios en enclaves privilegiados y reproduccion de asimetrias estructurales.
Basandose en evidencias de México, Brasil, Argentina, Chile y Colombia, muestra
que la infraestructura se convierte en un dispositivo estratégico para absorber los
excedentes de capital, al tiempo que refuerza los patrones de desarrollo desigual que
caracterizan al capitalismo periférico contemporaneo, agravando las contradicciones
de nuestra urbanizacion.

Se puede afirmar que este conjunto de trabajos aporta contribuciones fundamen-
tales para comprender como las infraestructuras desempenan un papel importante
en la actualizaciéon contradictoria de la insercion de los paises latinoamericanos en la
economia global. En una doble alineacién con las dindmicas econémicas hegemonicas,
las infraestructuras han sido fundamentales para la intensificaciéon de la extraccion
de materias primas y commodities de la region, convirtiéndose en engranajes de la
circulacion de capitales globales. De este modo, se vuelven fundamentales para
acelerar la acumulacién de cadenas de valor globales, siendo objeto inmediato de
inversion de fondos y otras formas de circulaciéon y valorizacion ficticia de capitales
financieros nacionales e internacionales. Procesos que tienen implicaciones decisivas
para la urbanizaciéon, como nos muestran los autores a través de sus distintos andlisis.

Ampliacion de los enfoques tedrico-metodologicos para el estudio
de las infraestructuras en diversas escalas en América Latina

El segundo grupo de articulos aborda investigaciones desarrolladas sobre infraes-
tructuras urbanas y sus impactos tanto a escala metropolitana como barrial. Uno
de los elementos mds destacables de estos andlisis es la centralidad que las politicas
publicas y los conflictos socioespaciales derivados de su aplicacién tienen sobre los
procesos de produccion de infraestructuras.

El articulo “Infraestructuras urbanasy la produccién de condiciones geograficas:
un enfoque critico desde el placemaking en América Latina” de Ginette Tolosa Ruiz,
Elkin Gémez Carvajal y Jemay Mosquera Téllez (Colombia) propone un didlogo
fructifero entre la teorfa urbana critica y las metodologias participativas. Retomando
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las formulaciones de Garza sobre las condiciones geogrificas de produccion y los
aportes de Lefebvre sobre la produccion social del espacio, las autoras y el autor
sostienen que las infraestructuras urbanas deben entenderse como actores sociales
y productores de relaciones, valores ¢ identidades. A partir de un estudio de caso
en Arcabuco, Boyaca (Colombia), el articulo sostiene que el placemaking puede
funcionar como una practica critica y emancipadora, siempre que se articule con la
participacién comunitaria y el reconocimiento de las desigualdades socioespaciales.
Se trata de una reflexién sensible e innovadora sobre el papel de las infraestructuras
en la mediacién entre el espacio concebido y el espacio vivido.

El articulo “Propuesta de la ‘memoria de calculo social y politico’ en la construc-
cion de infraestructura de transporte: la Linea 3 del Tren Ligero en Guadalajara”, de
Carlos Miguel Gonzalez Huerta (México), propone integrar las dimensiones sociales
y politicas en la planificaciéon de megaproyectos de movilidad. Tradicionalmente, las
“memorias de cilculo” son documentos estrictamente técnicos que garantizan la
seguridad estructural. Sin embargo, el autor sostiene que estas visiones técnicas suelen
estar desarticuladas de la realidad social. A través del analisis de la Linea 3 (L3) en
Guadalajara (construida entre 2014 y 2020), el estudio demuestra como factores no
técnicos —la percepcion de riesgo de dano al patrimonio histdrico, las controversias
medidticas y las agendas politicas electorales— prolongaron significativamente los
tiempos de ejecucion. El articulo concluye que la infraestructura es un fenémeno
“sociotécnico” donde lo simbélico y lo politico influyen tanto como lo ingenieril,
justificando la necesidad de un instrumento que anticipe y gestione estos impactos
en la vida cotidiana.

El articulo “Infraestructuras hidricas y modelos descentralizados de gestion de
agua y saneamiento. El caso de los servicios ‘desvinculados’ en el Area Metropolitana
de Buenos Aires, Argentina” de Verénica Caceres, Melina Ayelén Tobias y Maria
Eva Koutsovitis (Argentina) analiza la fragmentacion en el acceso al agua en dicha
region. A pesar de la centralizacion del servicio en la empresa estatal AySA, coexisten
multiples sistemas “desvinculados” —operadores de pequena escala en areas periféri-
cas y vulnerables— que operan en condiciones de precariedad regulatoria y técnica.
Basdndose en una investigacién cualitativa, las autoras caracterizan estos servicios
como “archipiélagos de infraestructura” gestionados por cooperativas, municipios o
actores privados. El estudio revela que estos sistemas abastecen a casi 500 000 per-
sonas en 21 municipios, pero suelen estar invisibilizados en las estadisticas oficiales.
El trabajo concluye que la persistencia de estos modelos descentralizados no es solo
un problema técnico, sino una expresion de desigualdad socioambiental y fallas en
la gobernabilidad metropolitana del agua.
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El abordaje de la produccién de infraestructuras urbanas y su vinculo con el
ambito de las politicas publicas revela la necesidad de estructurar disenos teérico-
metodolégicos que expongan las tensiones derivadas del despliegue del capital tanto
en diversos entornos como dimensiones de la vida urbana. En esta medida, son
relevantes los arreglos teéricos que articulan discusiones cldsicas con miradas con-
temporaneas sobre los procesos de produccion de redes técnicas en América Latina
para, desde estos marcos referenciales, mostrar caminos posibles de reflexion sobre la
confluencia de intereses y asuntos conflictivos en diversas escalas de lo metropolitano.
En este panorama, se destaca la critica a las miradas institucionalizadas, emergidas de
gobiernos y organismos internacionales, las cuales conciben las infraestructuras como
un conjunto —a menudo indiferenciado— de productos eminentemente técnicos
vaciados de contenido sociopolitico.

Renovacion de las perspectivas sobre los espacios urbanos precarizados
y su vida cotidiana

El tercer grupo de trabajo presta especial atencion a las infraestructuras urbanas y
a la forma en que se producen y se transforman en funciéon de las especificidades de
la region. A partir de la recuperacién de dinamicas histéricas para interpretar los
espacios periféricos contemporaneos, los trabajos analizan y plantean la centralidad
de las dindmicas de la vida cotidiana como reproduccion social en sus estrechas
relaciones con la provision de infraestructuras.

En “Urbanizacién desigual e incompleta: desafios histéricos para la produccion
de infraestructuras urbanas en Brasil”, Thais Nassit (Brasil) desarrolla una lectura
histérico-estructural de la produccién de infraestructuras urbanas en el pafs, articu-
lando la formacién del Estado burgués, el capitalismo dependiente y la reproduccion
de las desigualdades socioespaciales. La autora recurre a la tradicién de la economia
politica de la urbanizacién para demostrar como la infraestructura urbana se ha
constituido, a lo largo del tiempo, de forma selectiva y subordinada a los intereses de
las clases dominantes y del capital extranjero, lo que limita su funcién como base
de la reproduccion social ampliada. Al analizar tanto el periodo desarrollista como los
ciclos recientes de inversion publica, el articulo demuestra la persistencia de patrones
de urbanizacion incompleta, lo que refuerza la centralidad de la infraestructura como
mediacién critica entre la acumulacion, el Estado y la desigualdad urbana.

En “Apropiacion informal de la infraestructura planificada: estrategias para
abordar la desigualdad urbana”, Guilherme Lassance (Brasil) analiza la relacién entre
las infraestructuras planificadas y sus formas de apropiacion informal por medio de
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estudios de caso de Rio de Janeiro. El articulo desplaza la mirada de la infraestructura
como sistema técnico-normativo para poner de relieve sus usos cotidianos, las resig-
nificaciones y las reconfiguraciones espaciales promovidas por pricticas informales,
que articulan funciones sociales, econémicas y urbanas. En didlogo con los enfoques
del urbanismo critico, el texto argumenta coémo la informalidad, mas que elemento
dicotémico, funciona, principalmente para las poblaciones de menores ingresos,
como una estrategia activa para hacer frente a la desigualdad urbana, al cuestionar los
modelos hegemonicos de planificacién y ampliar la comprension de la infraestructura
como un campo de disputa, negociacion y produccién social del espacio.

Por ultimo, el texto “Infraestructuras de cuidados: interpretacion critica y
respuesta material a la responsabilidad social, ética y politica”, de Maria Laura Sar-
miento y Paola Bonavitta (Argentina), desarrollado con foco en Argentina, propone
un cambio conceptual significativo, propio de discusiones critica contemporaneas:
considerar el cuidado como infraestructura. Desde una perspectiva ecofeminista y
de una investigacion empirica con mujeres de Cérdoba, el articulo revela coémo la
pandemia del Covid-19 puso de manifiesto la centralidad de los trabajos de cuidado,
aunque estos se hayan invisibilizado, y las profundas desigualdades de género que los
sustentan. Al vincular el debate sobre la infraestructura con la sostenibilidad de la vida
y las redes comunitarias de cuidados, las autoras ofrecen la posibilidad de ampliar el
horizonte de la investigacién sobre infraestructura, estableciendo un vinculo entre
la reproduccién social, las politicas puablicas y la justicia socioambiental.

En su conjunto, estos trabajos, al demostrar la reiteracion de las precariedades
en la urbanizacioén latinoamericana, articulada con la aparicion de nuevas estrategias
de lucha y de formas renovadas de desigualdad, como las que se manifiestan en las
infraestructuras de atencion, ponen de relieve la reproduccion social y los intentos de
mercantilizaciéon de las condiciones generales como punto critico de la crisis capita-
lista contemporanea, recordindonos las provocaciones planteadas por Fraser (2024):

Por un lado, la reproduccién social es una condicién de base necesaria para la acumulacién
sostenida de capital; por otro lado, el impulso del capitalismo hacia la acumulacién ilimi-
tada conduce a la canibalizacién de las mismas actividades de reproduccién social de las
que depende. (p. 91)

Desafios para la elaboracion de una agenda de investigacion critica

En conjunto, los textos reunidos en este nlimero representan una cartografia bastante
variada de las infraestructuras latinoamericanas. Sus analisis abarcan diversas escalas
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y campos de trabajo: desde la geopolitica global de la energia y las materias primas
hasta la escala local de la produccion desigual del espacio urbano y los trabajos del
cuidado. De alli se desprende que las infraestructuras son un terreno decisivo de
disputa social, politica, econémica y epistemoldgica que exige, por otra parte, un
compromiso investigativo que tenga la suficiente capacidad de incidir en agendas
académicas y politicas.

Por lo anterior, la busqueda por renovar, desde perspectivas criticas, la investigacion
sobre la produccion de infraestructuras debe conducir a la superacion de modelos
de ordenamiento centrados en asuntos meramente tecnocraticos o funcionales, para
abrirle la puerta a escenarios de accién sociopolitica en los que estas se proyecten en
funcion de las necesidades sociales de la poblacién y no de las del capital y su interés
en el lucro. Ahora bien, para avanzar en esta direccién, es preciso que estas agendas
de investigacién se enmarquen en una apuesta de lectura que, con fundamento en la
economia politica de las infraestructuras, incorpore una perspectiva dialéctica que,
al tiempo que tome distancia del formalismo propio del neoliberalismo, se oriente a
ubicar las contradicciones del modo de produccion capitalista y su expresion espacial
en diversas escalas.

En tal medida, al exponer los mecanismos econémicos y politicos que definen la
produccién de infraestructuras en América Latina, se hace evidente la configuracion
de logicas financiarizadas no solo al momento de estructurar los proyectos, sino
también de construirlos y gestionarlos. Procesos que se llevan a cabo a menudo bajo
la forma de alianzas publico-privadas en las que, vale la pena recalcar, los Estados, en
sus diferentes niveles, asumen la principal carga del riesgo, mientras que los agentes
privados gozan, ademds de beneficios tributarios y fiscales significativos, de condi-
ciones contractuales favorables en caso de no lograr las tasas de retorno pactadas. En
este punto, llama la atencién la forma como se articulan las politicas neoliberales, las
dindmicas de financiarizacién y los marcos normativos y legales, con el objetivo de
producir plataformas institucionales consistentes o, cuando menos, con la suficiente
capacidad de resistir o sortear las contradicciones propias de los complejos juegos de
actores e intereses vinculados con la produccién de infraestructuras.

Justo por las contradicciones que emergen de la produccion de infraestructuras
bajo el nuevo patrén de reproduccion del capital en América Latina, se hace necesario
prestar particular atencién tanto a las especificidades regionales como las simplifi-
caciones analiticas para alejar las investigaciones de dos tendencias en boga en los
estudios socioespaciales del continente: a) la fragmentacién o compartimentacioén
de las miradas en segmentos disciplinares o categoriales que no permiten percibir la
totalidad de los procesos econémicos de los que emergen las infraestructuras y b) el
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eclecticismo teérico en el que quedan subsumidos enfoques y autores de variadas —y
a menudo contrarias— tradiciones que no encuentran una sintesis adecuada y, por
lo tanto, no arrojan mayores luces sobre los problemas abordados.

Es esta linea, es indispensable insistir en la necesidad del desarrollo de categorias
y conceptos, de raiz critica, que no transijan o contemporice con la tendencia a incor-
porar lo novedoso como garantia de agudeza en el analisis. Esto incluye, por otra
parte, la urgencia de volver a la lectura de autores clasicos con el suficiente rigor, de
tal manera que se pueda comprender de manera cabal los momentos de produccién
tedrica y la posibilidad de incorporar mediaciones analiticas necesarias para traer estas
discusiones el presente y, en nuestro caso, a las infraestructuras en América Latina.
Una parte sustancial de una apuesta critica de lectura, como la que se moviliza en
este nimero especial, es advertir que las infraestructuras, mas que obras destinadas a
soportar las actividades econémicas nacionales, fungen como realidades socioespaciales
complejas que movilizan contradicciones, intereses y acciones propias de los juegos
de actores que participan en su produccion.

Ya sea en las vias férreas, en las redes energéticas, en los espacios publicos urba-
nos o en las tramas invisibles del cuidado, lo que emerge es la comprension de que
las infraestructuras condensan las contradicciones del capitalismo contemporaneo:
al mismo tiempo que prometen desarrollo, conectividad y sostenibilidad, en conso-
nancia con los discursos mas elocuentes de organismos internacionales, reproducen
desigualdades y extraen valor para grandes conglomerados empresariales o fondos
de inversion. Por ello, la dindmica contemporanea de produccién de infraestructuras
contribuye a reorganizar y reproducir estructuras espaciales de dependencia propias
del nuevo patrén de acumulaciéon del capital en América Latina (Osorio, 2012),
en el que las dindmicas extractivas-rentistas se posicionan como fundamento de la
produccién de valor.

Los articulos aqui presentados demuestran una profunda renovacion de los enfo-
ques criticos producidos desde América Latina, dialogando con tradiciones propias
del pensamiento urbano vy territorial de la regién, acercindolos a un conjunto de
autores internacionales. Al recuperar autores y conceptos fundadores —de Castells
y Pradilla a Garza y Lefebvre— y articularlos con lecturas feministas, ecolégicas y
decoloniales, el nimero especial reafirma la potencia de una reflexién situada, capaz
de tensionar la hegemonia de los discursos técnicos y abrir caminos para nuevas
interpretaciones de lo urbano y lo infraestructural.

Con estas reflexiones iniciales, los editores de este nimero especial invitan a la
lectura cuidadosa de los articulos que siguen, estimulando la ampliacién de los debates
sobre las infraestructuras latinoamericanas dentro de un entendimiento de que estas
se consoliden como campos de imaginacién y lucha politica para la transformacién
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social de la region. Finalmente, se reafirma el propésito que guio la convocatoria:
retomar un pensamiento critico que, al comprender las infraestructuras como formas
de poder y mediacién, vislumbra los posibles caminos para otras formas de vida 'y de
ciudades.
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